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Visionnez une vidéo de présentation de Safe Schools Africa en cliquant ici.

Safe Schools Africa met en ceuvre la
seuleinterventioneprouveepermettant
de réduire efficacement la principale
cause de mortalité chez les enfants et
les jeunes en Afrique : les accidents de
laroute, et ce, en concevant des trajets
scolaires plus sirs.



https://www.youtube.com/watch?v=lblGOXi4Rdk
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AVANT-PROPOS

Chaque année, plus de 225000 personnes meurent des suites
d'accidents de la route en Afrique. La région concentre pres de 20 %
des déces routiers a l'échelle mondiale, alors qu'elle ne représente que
15 % de la population mondiale et a peine 3 % du parc automobile. Dans
un contexte d'urbanisation et de motorisation rapides, la situation ne
cesse de se détériorer: entre 2010 et 2021, le nombre de déceés liés aux
accidents de la route aaugmenté de 17 %!

Lesinfrastructuresroutiéresconstituentunpilieressentieldudéveloppement
économique. Selon U'OCDE, l'amélioration des infrastructures, notamment
routiéres, pourrait accroitre le PIB d'un pays africain de 4 a 6 %2 Toutefois,
la construction ou la modernisation des routes peut également engendrer
des effets indésirables : 'augmentation du trafic et des vitesses, combinée
a une conception inadequate des infrastructures, expose les usagers les
plus vulnérables, en particulier les enfants piétons, a un risque accru de
blessures et de déces. Des millions d'enfants en Afrique n'ont d'autre choix
que d'emprunter quotidiennement des routes dangereuses pourse rendre a
l'école, compromettant ainsi leur sécurité, leur capacité d'apprentissage et,
aterme, leurs chances d'atteindre leur plein potentiel.

Cette situation n'est pas inéluctable. Des aménagements piétonniers
securisés permettent de séparer physiquement les enfants de la
circulation motorisée etderéduire lavitessedesvéhiculesdansleszones
a forte interaction entre piétons et usagers motorisés. En s'engageant
a concevoir des infrastructures routieres sdres pour les enfants, les
gouvernements et les banques de développement peuvent réduire de
maniere significative le nombre d'accidents, de blessures et de déces,
ainsi que les traumatismes qui en découlent.

Le programme Safe Schools Africa a ainsi développé un modéle
opérationnel efficace, éprouvé et adaptable, fondé sur la mobilisation
des budgets existants des projets routiers afin d'y garantir l'intégration
systématique d'infrastructures piétonnes sécurisées. L'équipe de Safe
Schools Africa collabore étroitement avec les gouvernements et les
banques de développement, en fournissant une assistance technique
aux équipes en charge de projets routiers de plusieurs millions de
dollars, afin d'assurer la sécurité des trajets scolaires et, plus largement,
d'améliorer la sécurité de l'ensemble des usagers. Nos interventions
incluent notamment la création de Zones scolaires sécurisées, intégrant
des trottoirs, des passages piétons protégés, des limitations de vitesse a
30 km/h ainsi que des dispositifs de modération de la circulation.

' Rapport sur la Sécurité routiére dans la Région africaine, 2023. Genéve : Organisation mondiale de la Santé, 2023.
2 AUC/OCDE (2025), Dynamiques de développement en Afrique, 2025 : Infrastructures, croissance et transformation, AUC, Addis-Abeba / Editions OCDE, Paris.
https://www.oecd.org/fr/publications/dynamiques-du-developpement-en-afrique-2025 d9e3fcd?-fr.html
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A ce jour, nos actions ont permis la mise en place d'infrastructures
sécurisées aux abords de centaines d'écoles dans 14 pays africains,
bénéficiant a des centaines de milliers d'éleves et a plusieurs millions
de membres des communautés locales. Depuis 2022, notre appui aux
gouvernements a contribué a mobiliser plus de 7,5 millions de dollars
ameéricains en faveur de la sécurité des infrastructures scolaires, tandis
que plus de 19 millions de dollars supplémentaires sont déja engagés
pour de futurs projets.

Safe Schools Africa transforme en profondeur la maniére dont le
continent concoit et développe ses infrastructures, en intégrant des
principes essentiels de sécurité afin de garantir que les routes protegent
laressource la plus précieuse de UAfrique : ses enfants.
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AYIKAI POSWAYO
Directrice de programme, Safe Schools Africa




ETUDE DE CAS
Musa Hussein, 14 ans, Dar es Salaam, Tanzanie

Musa Hussein n'avait que cing ans lorsqu'il a été percuté par un camion
alors qu'il se rendait a pied a U'école. Transporté d'urgence a U'hépital, il
a dd subir une amputation de la jambe, juste en-dessous du genou en
raison de la gravité de ses blessures.

Samereadisolliciter le soutien de lafamille élargie et de lacommunauté
locale pour faire face aux frais médicaux, supérieurs a 1 000 dollars, soit
l'équivalent d'environ une année de revenus en Tanzanie.

Musa a été contraint d'interrompre sa scolarité pendant deuxans a cause
de sesblessures, ce quil'aobligé aredoubler et a limité ses perspectives
d'avenir. Aujourd'hui &gé de 14 ans, il fait de son mieux pour contribuer
a la vie du foyer, mais ses capacités restent limitées aux taches les plus
simples.

Musademeure profondémentaffecté surle plan psychologique parlejour
ou il a été blessé. Il éprouve une peur persistante a l'idée de marcher le
long de la route, en particulier lorsque passent des camions semblables
a celui qui l'a renversé. Toutefois, il n'a pas d'alternatives. Déterminé a
poursuivre sa scolarité, il est contraint d'emprunter quotidiennement
une route tres fréequentée, dépourvue de trottoirs et de dispositifs de
modération de la circulation. Il lui arrive, sous leffet de la peur, de se
jeter dans le fossé en bordure de la route a l'approche d'un camion.




LE DEFI: LAPERSISTANCE
D'INFRASTRUCTURES ROUTIERES
DANGEREUSES

Aucun gouvernement ni aucune banque de développement ne souhaite
voir des usagers blessés ou tués sur les routes qu'ils construisent ou
financent, a fortiori lorsqu'il s'agit d'enfants. La nécessité de rendre les
routes slres fait l'objet d'un consensus. Lenjeu réside toutefois dans
la transformation des pratiques actuelles, qui permettent encore la
conception et la réalisation d'infrastructures a haut risque.

Deux facteurs principaux expliquent la persistance de routes
dangereuses en Afrique : d'une part, un déficit de capacités techniques
locales en matiere de conception d'infrastructures sires; d'autre part,
U'existence de priorités conflictuelles au regard des projets routiers.

Le manque de capacités

Des conceptions inadaptées aux usages réels

Les projets de développement routier en Afrique sont financés soit
directement par les gouvernements, soit par des préts accordés par
des institutions telles que la Banque mondiale ou la Banque africaine
de développement. Leur mise en ceuvre repose généralement sur des
équipes composées d'agences routiéres publiques, de bureaux d'études
chargés de la conception et de la réalisation des infrastructures, ainsi
que, dans certains cas, de représentants des institutions financiéeres
partenaires. A ce titre, la norme selon laquelle les projets sont mis en
ceuvre dépend fortement de la capacité des agences routieres et de
leurs consultants et entrepreneurs.

Historiquement, laformationdesingénieursroutiersdansdenombreuses
universités africaines, tout comme les manuels de conception, ont
été principalement axés sur les besoins des véhicules motorisés. Ils
offrent peu, voire aucune, orientation sur lintégration des piétons et
des autres usagers vulnérables, alors méme que seule une minorité
de la population posseéde un véhicule particulier. En conséquence, de
nombreux ingénieurs routiers ne donnent pas la priorité, lors de leurs
conceptions, a la grande majorité des usagers des routes africaines : les
piétons, les usagers des minibus publics, les taxis-motos ou encore les
cyclistes.




Des équipes techniques surchargées

Par ailleurs, dés la phase de conception, de nombreux ingénieurs
routiers en Afrique sont confrontés a une charge de travail importante,
les contraignant a se concentrer prioritairement sur des impératifs
considérés comme essentiels, tels que la faisabilité des tracés au regard
des contraintes fonciéres, des budgets, etc. Souvent, ils et elles n'ont
pas la capacité d'aborder la conception des routes en tenant compte de
leurs usagers spécifiques comme les écoliers. Des contraintes similaires
sont également observées lors de la phase de construction.

Une protectioninsuffisante desusagers non motorisés face aux véhicules
motorisés, combinée a un controle souvent défaillant des vitesses aux
points d'interaction entre piétons et circulation motorisée, expose les
piétons a des risques particulierement élevés.

Des priorités conflictuelles

La primauté accordée a la vitesse au détriment de la sécurité

La construction d'infrastructures routiéres constitue un levier essentiel
du développement économique, notamment en réduisant les temps
de trajet. Elle est également percue comme un indicateur tangible de
prospérité, ce qui en fait un domaine naturellement populaire. Dans ce
contexte, les politiciens, que ce soit au niveau local qu'au niveau national
et régional, tirent profit des améliorations routiéres pour gagner des
voix aux élections. La priorité devient ainsi de permettre aux personnes
et aux marchandises de circuler le plus rapidement possible d'un point
A a un point B, méme si ces routes traversent des communautés ou se
trouvent des écoles, des enfants piétons et d'autres usagers vulnérables
de laroute.

La primauté des infrastructures au détriment de la sécurité
des enfants

Les responsables de projets au sein des agences routieres et des
banques de développement doivent concilier des impératifs multiples :
contraintes politiques, limitations budgétaires et nécessité urgente
de développer les réseaux routiers souvent insuffisants. Face a ces
exigences parfois contradictoires, ils sont fréquemment contraints de
concevoir des infrastructures dans le respect de délais et d'orientations
politiques stricts, au risque de compromettre l'intégration de mesures
de sécurité adéquates, faute de quoi la viabilité méme du projet pourrait
étre remise en cause.

La priorité devient
ainsi de permettre
aux personnes et
aux marchandises
de circuler le plus
rapidement possible
d'un pointAaun
point B, méme si ces
routes traversent des
communautes ou se
trouvent des ecoles,
des enfants piétons
et d'autres usagers
vulnérables de la route.




Par ailleurs, bien que des exigences en matiére de sécurité routiere
figurent souvent dans les documents contractuels - qu'il s'agisse
d'accords de financement ou de cahiers des charges, leur mise en ceuvre
effective n'est pas systématiquement garantie. En conséquence, malgré
une volonté largement partagée a tous les niveaux de promouvoir des
infrastructures plus slres, la capacité a traduire cette ambition en
réalisations concretes demeure limitée en l'absence d'une attention
spécifique portée a la sécurité des enfants piétons.

C'est précisément a cesenjeux que Safe Schools Africa entend répondre.
En apportant un appui technique aux équipes en charge des projets
routiers et en déployant des zones scolaires sécurisées, linitiative
permet de recentrer les interventions sur la sécurité, de renforcer les
compétences des acteurs publics et des ingénieurs, et de faire évoluer
les pratiquesdécisionnelles. Lobjectifestclair : sauverdesvies d'enfants
sur les routes africaines.

(54

L'équipe de mise

en ceuvre de Safe
Schools Africa a
realise une excellente
cartographie des
besoins, tout en
faisant preuve d'une
expertise technique de
haut niveau en matiere
de sécurité routiere.
Nous adaptons nos
plans afin d'intégrer
les recommandations
de Safe Schools
Africa. Léquipe se
distingue parson
professionnalisme,
sa disponibilité et sa
volonte constante
d'apporter un soutien
efficace. Toutes nos
felicitations et nos
remerciements !

Maria de Fatima S R Arthur,
Coordinatrice de l'Unité de mise en

ceuvre du projet MOVE financé par la
Banque mondiale au Mozambique
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Pourquoi la sécurité routiere des
enfants nécessite-t-elle une attention
particuliére ?

Une attention particuliére doit étre accordée aux enfants dans
la mesure ou les approches traditionnelles de sécurité routiére,
telles que les audits standards de sécurité routiere, négligent
souvent les itinéraires et les difficultés spécifiques aux trajets
scolaires. Plus particulierement, ces méthodes traditionnelles
excluent généralement toute consultation directe avec les
enseignants, les enfants et leurs familles. En conséquence, les
infrastructuresroutieres sontfréquemment concuessansintégrer
les aménagements indispensables pour répondre efficacement
auxrisques réels auxquels sont exposés les enfants piétons.

Parailleurs, lesenfantssontaffectésdemaniéredisproportionnée
par les accidents de la route, qui demeurent la premiére cause
de mortalité chez les enfants et les jeunes adultes de 5 a 29 ans
a U'échelle mondiale. Cette réalité justifie pleinement l'adoption
d'une approche dédiée, centrée sur les besoins spécifiques de
Uenfant. Bien que notre méthodologie soit initialement concue
pour les abords des établissements scolaires, elle présente un
haut degré d'adaptabilite et peut étre déployée dans tout espace
caractérisé par une forte fréquentation piétonne et la présence
d'usagers vulnérables, tels que les marchés, les hopitaux et les
lieux de culte, garantissant ainsi l'intégration des principes de
sécurité deés la phase de conception.

Enfin, améliorer la sécurité des routes pour les enfants revient,
de maniére plus large, a renforcer la sécurité de 'ensemble des
usagers.

11



LASOLUTION:
SAFE SCHOOLS AFRICA

Safe Schools Africa est un programme dont U'objectif est clair: améliorer
la sécurite des trajets scolaires pour tous les enfants du continent. Son
partenaire de mise en ceuvre est Amend, une organisation a but non
lucratif spécialisée dans la sécurité routiere. Les activités du programme
ont déja été financées par la Fondation FIA (FIAF), 'Agence francaise de
développement (AFD), Bloomberg Philanthropies et la Fondation TYPSA.
D'autres partenaires contribuent également a la mise en ceuvre des
actions, au plaidoyer international et bien plus encore.

INYISNI»] &R FOUNDATION AFD

DE DEVELOPPEMENT

Bloomber | .
Philanthropies fundacion INI=STA

parala COOPEracion

European
Investment Bank

THE WORLD BANK
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Le programme Safe Schools Africa s'articule autour de deux volets
principaux, soutenus par des actions transversales complémentaires.

Contributions de
Safe Schools Africa

Assistance technique
pour des infrastructures
scolaires sécurisées

Aménagement de Zones
scolaires sécurisées

Plaidoyer, renforcement des capacités et
partage des connaissances

Les composantes de Safe Schools Africa

VOLET 1
Assistance technique pour des infrastructures
scolaires sécurisées

Safe Schools Africa travaille en étroite collaboration avec les équipes
chargées des projets routiers. Ces eéquipes sont généralement
composees d'agences routieres publiques et de leurs consultants et
entrepreneurs, ainsique, dans de nombreux cas, du personneltechnique
local des banques de développement qui financent les projets. Nos
ingénieurs et experts sociaux (tous africains et disposant d'une solide
expérience de terrain sur le continent) collaborent quotidiennement
avec ces acteurs tout au long du cycle de vie des projets routiers jusqu'a
leur achevement.

Notre approche vise a renforcer les capacités permettant de garantir
la prise en compte de la sécurité des enfants et des autres usagers
vulnérables de la route. Nous veillons a ce que leurs besoins soient
pleinement intégrés, que les risques auxquels ils sont exposés soient
identifiésetatténuésdeslaphasedeconceptionetquelesinfrastructures
nécessaires soient réalisées.




Organisation

Présentation de Présentation des d'activités de
Identification la synthese des résultats et des Accompagnement sensibilisation et de
du projet et données initiales recommandations et suivi pendant plaidoyer en matiere
mobilisation des aux équipes de Analyse des al'équipe les travaux de de sécurité routiere
parties prenantes projet données du projet construction (le cas échéant)
Etape 1 Etape 3 Etape 5 Etape 7 Etape 9 Etape 11
o O O O O O O O O O O—)
Etape 2 Etape 4 Etape 6 Etape 8 Etape 10
Visites de Collecte de Synthése des Examen des Achévement des
reconnaissance données détaillées conclusions etdes  recommandations par  travaux (résultats
sur le terrain, dans des écoles recommandations 'équipe de projet et de la construction)
cartographie des sélectionnées intégration aux plans
écoles et collecte de conception en cas
initiale de données d'acceptation

TYPICAL SAFE SCHOOL ZONE

Les étapes de l'assistance de Safe Schools Africa aux projets routiers

Notre approche intégrée en 11 étapes garantit que les projets routiers
reposent sur des données probantes solides et qu'ils sont mis en ceuvre
dans le cadre d'un suivi rigoureux, afin d'assurer l'intégration effective
des exigences de sécurité a chaque phase du projet.

Notre assistance s'articule autour de trois volets principaux:

1. Evaluation de la situation en matiére de sécurité routiére
(étapes1a5b)

2. Conception d'infrastructures sires (étapes 6 a 8)

3. Accompagnement a la mise en ceuvre et au suivi (étapes 9a 11).
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La durée d'un projet routier peut varier de quelques années a plus
d'une décennie, depuis les études de faisabilité jusqu'a l'achévement
des travaux. Idéalement, Safe Schools Africa intervient dés la phase de
faisabilité, moment ou l'impact potentiel des mesures de sécurité et leur
rentabilité sont les plus élevés. Le programme peut également apporter
son assistance a d'autres étapes du cycle de projet, notamment en
formulantdes recommandations lors des phases de conception détaillée
etenassurantunaccompagnement pendant les travaux de construction.

Le schéma ci-dessous présente les différentes phases types d'un
projet routier, les délais associés, ainsi que la probabilité d'intégrer
des infrastructures de sécurité routiere de haute qualité et leur impact
potentiel.

Phases de développement du projet

Etude de faisabilité  Conception préliminaire Conception détaillée Construction Post-construction
Trés élevée Planification

Probabilité de
garantir une *000
infrastructure
de sécurité o600
routiére de
haute qualité *o

Conception
Conception
Modifications

Réaménagement

Tres faible

Délai pour la réalisation du projet

Légende:

@ Impactsurla sécurité routiére Italics  Contribution de Safe Schools Africa
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VOLET 2
Aménagement de Zones scolaires sécurisées

Safe Schools Africa intervient directement dans l'aménagement de Zones
scolaires sécurisées autour des établissements ou les enfants sont
particulierement exposeés aux risques d'accidents de la route. Pour ce faire, le
programme s'appuie sur la méthodologie SARSAI (School Area Road Safety
Assessments and Improvements) développée par Amend: une approche
reconnue, éprouvée et recompensee, permettant d'identifier les écoles a haut
risque, de concevoirdesinfrastructures piétonnessécuriséesetd'ensuperviser
la réalisation en coordination avec les autorités publiques compétentes.

La méthodologie SARSAI repose sur un processus structuré en sept
étapes tel qu'illustré dans le diagramme suivant:

Identification des écoles Collecte détaillée des données Sensibilisation a la sécurité

présentant un risque (évaluation standardisée Validation des plans routiere etinauguration des

élevé d'accidents de la de la sécurité routiére des par les autorités aménagements

route déplacements des enfants) compétentes (le cas échéant)

Etape 1 Etape 3 Etape 5 Etape 7
o O O O O O O >
Etape 2 Etape 4 Etape 6
Mobilisation des Conception Construction des
autorités publiques et d'infrastructures infrastructures

des communautés sécurisées sécurisées

Méthodologie SARSAI mise en ceuvre par Safe Schools Africa

Lameénagement d'une Zone scolaire sécurisée, accompagné d'une
cérémonie d'inauguration de la nouvelle infrastructure, constitue une
démonstration convaincante pour les parties prenantes. Ces réalisations
renforcent les actions de plaidoyer menées auprés des gouvernements,
des médias et des autres acteurs institutionnels afin de favoriser la
géneéralisation de cette approche a plus grande échelle.

Lamiseenceuvre compléte de laméthodologie SARSAI, depuis l'identification
de l'établissementjusqu'al'aménagement de lazone scolaire sécurisée etson
inauguration, s'étend généralement sur une période de trois a quatre mois.

16
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Une approche scientifiquement éprouvée

Le principe fondamental de l'approche de Safe Schools Africa
repose sur une «conception centrée sur 'humain», garantissant
que, dans les zones fortement fréquentées par des enfants piétons,
les infrastructures routieres soient concues en donnant la priorité
aux piétons et non aux véhicules. Cette approche poursuit deux
objectifs essentiels: (i) séparer physiquement les piétons de
la circulation motorisée et (ii) réduire la vitesse des véhicules a 0
30 km/h ou moins dans les zones d'interaction entre piétons et 0 10 20 30 40 50 60 70
véhicules. Au-dela de 30 km/h, le risque de déces ou de blessure Vitesse d'impact (km/h)

grave augmente de maniére exponentielle. Une collision entre un
véhicule et un piéton a 30 km/h présente environ 10 % de risque
mortel pour le piéton, tandis qu'a 50 km/h, ce risque dépasse 80 %23

60

B~
o

20

Pourcentage de risque de déces de piétons

La relation entre la sécurité des
piétons et la vitesse d'impact des
véhicules
L'efficacité de cette approche a été démontrée par une évaluation
d'impact pluriannuelle menée par les Centres américains de
controle et de prévention des maladies sur le programme SARSAI.
L'étude a montré que ce programme permettait de réduire de
plus de 26 % le nombre de blessures chez les enfants, tout en
diminuant significativement leur gravité.* SARSAI demeure le
seul programme de sécurité routiére en Afrique dont l'efficacité
dans la réduction des accidents impliquant des enfants a été

démontrée par une étude contrélée.

En résumé, Safe Schools Africa déploie a grande échelle les
principesrigoureusement évalués et éprouves de laméthodologie
SARSAI. Leur intégration dans les grands projets routiers permet
de sécuriser des milliers de kilométres d'infrastructures qui,
autrement, seraient réalisés sans prise en compte suffisante des
besoins des usagers les plus vulnérables, notamment les enfants.

3 Tingvall C, Haworth N. Vision Zéro, Une approche éthique de la sécurité et de la mobilité), 6e Conférence internationale ITE sur la sécurité routiére et
l'application du code de la route : Beyond 2000, Melbourne, 1999.

“ Poswayo A., Kalolo S., Rabonovitz K., etal., Le programme SARSAI - Evaluation et amélioration de la sécurité routiére aux abords des écoles - réduit les
blessures dues aux accidents de la route chez les enfants en Tanzanie, Injury Prevention 2019 ; 25:414-420.




COMPOSANTES COMPLEMENTAIRES
Plaidoyer, renforcement des capacités et partage
des connaissances

Afinderenforcer l'assistance apportée aux équipes chargées des projets
routiers, Safe Schools Africa méne un plaidoyer constant en faveur d'une
meilleure protection des usagers vulnérables de la route et contribue
au renforcement des capacités des autorités publiques, des bureaux
d'études et des entreprises de construction. Nos principales activités
comprennent notamment :

Inauguration des infrastructures. Afin de sensibiliser davantage a
la sécurité des enfants piétons, nous organisons des cérémonies
d'inauguration dans les établissements bénéficiant de Zones
scolairessécurisées. Ces événements réunissent desreprésentants
des pouvoirs publics, des médias et d'autres parties prenantes afin
de présenter les nouvelles infrastructures et de promouvoir le
déploiement élargi de ce type d'aménagements.

Forums régionaux. Nous organisons des forums régionaux
semestriels réunissant des équipes de projets issues de plusieurs
pays dans le but de favoriser le partage d'expériences et la
constitution d'une communauté.

Appui a Uélaboration de manuels et de lignes directrices. Nous
collaboronsaveclesgouvernements, lesbanquesdedéveloppement
et des experts internationaux a l'élaboration de documents tels
que des manuels de conception des routes urbaines et des lignes
directrices relatives aux Zones scolaires sécurisées.
Présentations lors de conférences internationales. Nousrédigeons
des articles destinés a des revues a comité de lecture et présentons
nos travaux lors de conférences internationales.
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L.a contribution dAmend

a la conception des
ameliorations routieres
en Tanzanie a permis a
la Banque mondiale et
aux agences routieres
gouvernementales

de garantir la securité
desinfrastructures
routieres dans

toutes les zones
critiques pour les
usagersvulnérables,
notamment les enfants.
Ing. Fredrick Manase Nkya, Chef
d'équipe du projet Villes stratégiques
de Tanzanie, Co-chef d'équipe

du projet de développement
métropolitain de Dar es Salaam




Safe Schools Africa et le Programme international
d’'évaluation des routes (iRAP)

L'action de Safe Schools Africa est complémentaire a celle du
Programme international d'évaluation des routes (iRAP), spécialisé
dans lidentification des routes a haut risque ainsi que dans l'élaboration
de systemes de notation par étoiles, de cartes des risques et de plans
d'investissement destinés & améliorer la sécurité routiére. A ce jour, iRAP
a evalué et classe plusieurs milliers de kilometres de routes en Afrique.
Une fois les risques identifiés, différents scénarios d'amélioration peuvent
étre modélisés afin d'en mesurer l'impact potentiel sur la sécurité routiere.
Toutefois, iRAP n'intervient pas dans la conception technique détaillée des
infrastructures. Safe Schools Africa se spécialise précisément dans cet
accompagnement opérationnel. Le programme apporte aux équipes de
projetsroutiers une assistance technique ciblée et éprouvée en matiere de
conception détaillée, permettant d'améliorer significativement le niveau
de sécurité des infrastructures et, par conséquent, leur classement iRAP.

Le soutien de Safe Schools Africa comprend notamment l'élaboration
de plans techniques adaptés au contexte local, l'accompagnement des
travaux ainsi que le suivi de la mise en ceuvre, afin de garantir que les
recommandations de sécurité soient effectivement traduites sur le terrain.

Une étuderécented'iRAP souligne d'ailleursque : « Facea une croissance
démographique rapide, a une motorisation croissante et a l'ampleur
des investissements routiers, 'Afrique a un besoin urgent d'un appui
technique pour la conception et l'amélioration de ses infrastructures
routieres. » Safe Schools Africaapporte précisément le soutientechnique
dont iRAP identifie aujourd’hui la nécessité.



https://journals.plos.org/plosone/article?id=10.1371/journal.pone.0301993

L'OBJECTIF

Des trajets scolaires sirs pour tous les
enfants en afrique

Safe Schools Africa ceuvre en faveur d'un avenir
danslequeltouslesenfantsducontinentafricain
peuventserendre al'école etenrevenirentoute
securité.

Le programme transforme durablement la
maniere dont les infrastructures routiéres sont
concues et développées, enintégrant lasécurite
desenfantsdeslespremieresphasesdesprojets
grace a un modele éprouvé et déployé a grande

échelle a travers UAfrique.
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A PROPOS D'AMEND
PARTENAIRE DE MISE EN CEUVRE DE
SAFE SCHOOLS AFRICA

Fondée en 2005, Amend ceuvre depuis plus de vingt ans a la conception,
a la mise en ceuvre, au suivi et a la promotion de programmes efficaces
de sécurité routiére. Grace a ses bureaux implantés en Cote d'lvoire,
au Ghana, au Mozambique et en Tanzanie, l'organisation supervise des
programmes dans plus d'une douzaine de pays africains. Plus de 85 % des
collaborateurs d’Amend sont africains et basés localement. Ils disposent
d'expertises variées couvrant notamment la gestion de programmes, la
finance et la comptabilité, lingénierie, la mobilisation communautaire,
l'accompagnement au changement de comportement, le suivi-évaluation,
le plaidoyer, linformatique et la gestion des connaissances.

Amend a mis en ceuvre de nombreux projets et collaboré avec des
partenaires internationaux de premier plan, parmi lesquels la Banque
mondiale, la Banque africaine de développement, 'Agence francaise de
développement (AFD), Bloomberg Philanthropies et la Fondation FIA,
ainsi qu'avec les autorités nationales et locales des pays dans lesquels
l'organisation intervient.

Amend est également membre du Groupe de Collaboration des Nations
Unies pour la sécurité routiere, principal mécanisme de coordination des
questions de sécurité routiere au sein du systeme des Nations Unies. Les
membres de 'équipe d’Amend participent réegulierement a des panels et
conférencesinternationales consacrésala mobilité etalasécurité routiere.
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UNE EXPERIENCE RECONNUE
PROJETS DE SAFE SCHOOLS
AFRICA

Safe SchoolsAfricaacontribuéalamiseenplaced'infrastructures piétonnes
sécurisées pour les enfants dans de nombreux pays africains. Les exemples
ci-dessous présentent un apercu des projets menés par le programme.

Lesannexes fournissent des illustrations détaillées de nos interventions
techniques, notamment des plans d'aménagement ainsi que des
photographies comparatives avant/aprés les interventions de Safe
Schools Africa.

Assistance technique pour des infrastructures
scolaires sécurisées

Une conception centrée sur les personnes dans le cadre du
projet RISE en Tanzanie

Le projet Routes vers l'inclusion et les opportunités socio-économiques,
financé par la Banque mondiale a hauteur de 350 millions de dollars
américains et mis en ceuvre en Tanzanie (RISE: 2021-2027), vise a
améliorer la connectivité routiére en milieu rural, a faciliter l'acces aux
opportunités socio-économiques et a renforcer les capacités de gestion
desinfrastructures routiéres.

Des la phase préparatoire du projet RISE, avant méme l'approbation du
financementdelaBanque mondiale, Amendatravaillé en étroite collaboration
avec les agences routieres gouvernementales afin de développer la
méthodologie innovante de « Conception centrée sur les personnes ».

Fondée sur une analyse approfondie des déplacements des enfants,
des risques auxquels ils sont exposés ainsi que sur une consultation
étroite des communautés locales, cette méthodologie a été intégrée a
l'ensemble des étapes de mise en ceuvre du projet.

Amend a également assuré des formations destinées aux fonctionnaires,
consultants, entreprises de construction et membres du personnel
local de la Banque mondiale sur les principes de la conception centrée
sur 'humain. Ces formations ont notamment pris la forme d'ateliers
techniques et de visites de terrain permettant d'échanger directement
aveclescommunautésetdecollecterdesdonnées. Lappuide Safe Schools
Africa s'est poursuivi tout au long des phases d'étude de faisabilité, de
conception préliminaire, de conception détaillée et de construction du
programme RISE, afin de garantir la réalisation effective d'infrastructures
concues pour protéger les usagers les plus vulnérables de la route.

(54

Amend a été

un partenaire
remarquable pour

la Banque mondiale
et le gouvernement
tanzanien, en soutenant
la mise en ceuvre

et le renforcement

de lapproche de
conception centree
sur les personnes
elaborée dans le cadre
de la preparation du
programme Routes
vers linclusion et les
opportunités socio-
économiques (RISE).
Ramon Munoz-Raskin, Spécialiste

principal des transports, Chef de projet
RISE Tanzanie, Banque mondiale

__________________________________________________________________________|
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UNE EXPERIENCE EPROUVEE : LES PROJETS SAFE SCHOOLS AFRICA

Projet de mobilité urbaine de la zone métropolitaine de
Maputo, Mozambique

Le projet de mobilité urbaine de la zone métropolitaine de Maputo
(MOVE: 2022-2027), financé par la Bangue mondiale a hauteur
de 250 millions de dollars américains, vise a améliorer la mobilité,
l'accessibilité et la sécurité le long des principaux corridors de transport
de la région métropolitaine de Maputo. Le projet prévoit notamment la
mise en place d'un systéme de bus a haut niveau de service (BHNS) ainsi
que la construction de plusieurs axes de liaison stratégiques visant des
bénéfices rapides pour les populations locales.

Safe Schools Africa estintervenu dans le cadre de ce projeta lademande
du Conseil municipal de Maputo, dans le prolongement de plusieurs
années de collaboration consacrées a la promotion de Zones scolaires
securisées dans la ville. En 2023, un protocole d'accord a été signé entre
Amend et 'Agence des transports de la zone métropolitaine de Maputo,
chargée de la mise en ceuvre du projet.

Amend a réalisé des évaluations approfondies de la sécurité routiere le
long de trois corridors de liaison initiaux empruntés quotidiennement
par les éléeves de quinze écoles locales. Grace a lutilisation de
drones et de logiciels spécialisés, l'équipe d’Amend a pu formuler des
recommandations techniques précises concernant la sécurisation
des passages piétons et des abords des écoles, incluant notamment
des dispositifs de modération de la circulation ainsi qu'une zone de
dépose-minute. L'unité de mise en ceuvre du projet a ensuite intégré et
financé avec succes ces recommandations dans le budget principal du
programme. Amend poursuit actuellement ses évaluations de sécurité
routiere le long du corridor du BHNS.
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Aménagement de Zones scolaires sécurisées et
assistance technique

Bouakeé, Cote d'lvoire

L'école primaire publique (EPP) Ville Nord, & Bouaké, en Cote d'lvoire,
faisait face a une situation particulierement préoccupante en matiere
de securité routiere. En 2024, avant lintervention du programme Safe
Schools Africa, cing éleves avaient été blessés dans des accidents de la
circulation a proximité immédiate de l'établissement.

En partenariat avec les autorités municipales et l'administration scolaire,
Amend a aménagé une Zone scolaire sécurisée comprenant quatre
ralentisseurs, un passage piéton surélevé, des trottoirs protégés ainsi que
des bornes destinées a séparer physiquement les enfants de la circulation
motorisée, le tout complété par une signalisation a haute visibilité. Ces
aménagements ont produit des résultats immédiats et mesurables, avec
une réduction de la vitesse des véhicules a moins de 30 km/h. Par ailleurs,
un portail d'entrée élargi et la réhabilitation des murs d'enceinte ont
permis de sécuriser davantage les déplacements des éléeves.

Le projet a été inauguré lors d'une cérémonie officielle réunissant plus
de cinquante parties prenantes clés, parmi lesquelles des représentants
municipaux, des responsables des forces de police, des autorités
éducatives et des médias. Au-dela de l'inauguration des infrastructures,
cet événement a servi de démonstration concrete et a contribué a initier
un dialogue institutionnel plus large sur la nécessité de généraliser
des infrastructures scolaires sres et normalisées a l'ensemble des
établissements de la ville.

Toujours a Bouaké, Amend a mis en place des Zones scolaires sécurisées
dans plusieurs autres établissements a haut risque, notamment les EPP
N'Gattakro et EPP Koko 1 et 2 en 2024 (comme le montre cette vidéo),
ainsi que les EPP Aboliba, Annexe et TSF Bassa en 2025.

Le succes des projets pilotes de Safe Schools Africa a 'EPP Ville Nord, a
UEPP N'Gattakro,a'EPP Koko 1 et2ainsique dansd'autres établissements
a permis de mobiliser un financement de 3,84 millions d'euros (4 millions
de dollars américains) sur cing ans, apporté par 'Agence francaise de
développement (AFD) et l'Union européenne. Cette initiative s'inscrit
dans le cadre du projet MAMBO, un programme plus vaste de 55 millions
d'euros (66 millions de dollars américains) visanta moderniser et planifier
la mobilité urbaine a Bouaké, deuxieme ville de Céte d'lvoire.

Amend travaille actuellement avec les autorités municipales et d'autres
partenaires institutionnels afin de créer des Zones scolaires sécurisées
autour de plus de cinquante écoles accueillant plus de 30 000 éleves, en
coordination avec les efforts de planification urbaine déployés a l'éechelle
de laville.
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https://www.youtube.com/watch?v=q_vr926Q9p4

Plaidoyer pour Safe Schools Africa

Une communauté régionale de pratique

Le programme Safe Schools Africa partage son expertise technique
lors de rencontres régionales stratégiques visant a soutenir
lUinstitutionnalisation de la sécurité routiére au sein des gouvernements
et des politiques publiques africaines.

Des forums organisés a Dar es Salaam, Johannesburg et Lusaka ont
réuni plus de cent participants, parmi lesquels des représentants
gouvernementaux issus de sept pays africains, des représentants de
banques de développement (notamment la Banque mondiale et la
Banque africaine de développement) ainsi que des ingénieurs-conseils
et des entreprises de construction. Ces rencontres mettent en valeur
les réussites du programme et offrent aux équipes chargées des projets
routiers un espace d'échange sur les expériences et lesidées permettant
d'intégrer efficacement la sécurité des piétons dans les projets
d'infrastructures et les politiques publiques.

Les discussions portent fréequemment sur des aspects techniques
essentiels, tels que la planification initiale des projets routiers, les
procéduresde passationdemarchésetle «cycledevied'unprojetroutier ».
Les participants prennent parta des exercices de résolution de problemes
multidisciplinaires fondés sur des études de cas concretes, démontrant
que la sécurité des enfants doit constituer une exigence fondamentale
des la phase d'évaluation des projets, et non une considération secondaire
ajoutée ultérieurement. Ces forums ont déja contribué a l'obtention
d'engagements gouvernementaux en faveur d'une collaboration avec
l'équipe de Safe Schools Africa dans sept pays africains.
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UNE EXPERIENCE EPROUVEE : LES PROJETS SAFE SCHOOLS AFRICA

Guide des Zones scolaires sécurisées de Maputo

L'élaboration du Guide des Zones scolaires sécurisées de Maputo
constitue une étape majeure dans linstitutionnalisation de la sécurité
routiere au sein du cadre de planification urbaine du Mozambique.Lancé
en mars 2023 a la demande du Conseil municipal de Maputo, ce guide
est le fruit d'une collaboration entre Amend, ONU-Habitat, UInstitute
for Transportation and Development Policy (ITDP) et Arquitectos sem
Fronteiras. S'appuyant sur plusieurs annees d'expérience de terrain
acquises grace a la méthodologie SARSAI, Amend et ses partenaires ont
transformé des interventions concretes et éprouvées de protection des
vies humaines en un référentiel technique standardisé.

Ce guide constitue désormais un outil de référence destiné aux
ingénieurs et aux urbanistes afin de garantir que la sécurité des enfants
soit pleinement intégrée aux futurs projets d'infrastructures routiéres.
Il définit des normes de conception claires et fondées sur des données
probantes, notamment en matiére de modération de la circulation, de
trottoirs protégés et de signalisation renforcée, permettant a la ville de
Maputo de dépasser le stade des projets pilotes isolés pour évoluer vers
une approche systémique et intégrée de la sécurité des infrastructures
scolaires a l'échelle urbaine.

@@J'aime les travaux qui ont été
réalisésici. Par exemple, au
passage clouté, les véhicules
s'arrétent maintenant et nous
laisser traverser.

Gabriel Oscar Micaiane, de Escola
Primdria A Luta Continua a Maputo,
au Mozambique, s'exprime dans
cette vidéo sur les améliorations
réalisées par le programme Safe
Schools Africa dans son école.

CADERNO DE PROCEDIMENTOS METROPOLITANOS

CPM-05

DIRECTRIZES PARA A CRIAGAO DE ZONAS
ESCOLARES SEGURAS

g

-
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https://drive.google.com/file/d/1utaSfwmKbzpEC-yWbjVsjJ2iRE6XDZ5q/view
https://www.youtube.com/watch?v=L6UP9hItkZg

Ghana

Activités du programme Safe Schools Africa

o Assistance technique pour les sections 3 et 4
du projet ECRDP (routes rurales revétues) -
Banque africaine de développement
Assistance technique pour le périphérique nord
du projet ECRDP (routes urbaines revétues) -
Banque africaine de développement

Kenya
e Aménagement de Zones scolaires sécurisées

Tanzanie
Assistance technique pour le projet RISE
(routes rurales revétues), Banque mondiale

Assistance technique pour le projet DMDP2
(routes urbaines revétues), Banque mondiale

Céte d'lvoire
e Aménagement de zones scolaires sécurisées

e Assistance technique dans le cadre du projet
MAMBO, Agence francaise de développement

canéaal

Assistance technique pour le projet Routes
sdres vers les écoles en Tanzanie (routes
urbaines, nationales et rurales revétues),
Banque mondiale

Aménagement de zones scolaires sécurisées

I
e Aménagement de zones scolaires sécurisées

Mozambique
e Assistance technique pour le projet IFRDP

Sdo Tomé-et-Principe
e Assistance technique pour la route nationale
EN1 (axe principal revétu), Banque mondiale

Zambie

(route nationale revétue), Banque mondiale

e Assistance technique pour le projet MOVE
(routes urbaines revétues), Banque mondiale

e Aménagement de zones scolaires sécurisées

L]
non revétues), Banque mondiale

d'investissement

Assistance technique pour le projet IRCP (routes rurales

Assistance technique pour le projet T2 Mpika-Chinsali
(route principale revétue), Banque européenne

Assistance technique pour le projet TRACER T2 Serenje-
Mpika (route principale revétue), Banque mondiale

Madagascar

e Assistance technique pour le projet RN6
(route nationale revétue), Banque européenne
d'investissement

Malawi
e Aménagement de zones scolaires sécurisées

Namibie
e Aménagement de Zones scolaires sécurisées

Botswana
e Aménagement de zones scolaires sécurisées
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SAFE SCHOOLS AFRICA
Prix et reconnaissances

Le programme Safe Schools Africa ainsi que la méthodologie SARSAI
ont recu de nombreuses distinctions au cours des dernieres années.

Amend

Ayikai Poswayo, directrice du
programme Safe Schools Africa,
recoit le Prix WRI Ross Center
pour les villes.

Le Président du Ghana remet

a Safe Schools Africa le Prix
africain de la Fédération routiére
internationale.

Son Altesse Royale le Prince
Michael remet a Safe Schools
Africa son Prix international pour
la sécurité routiére.
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ETUDE DE CAS
Se développer grace a l'utilisation de la technologie

La technologie permet a Safe Schools Africa d'augmenter l'ampleur,
Uefficacité et la précision de la collecte et de l'analyse des données dont
nous avons besoin pour formuler des recommandations en matiere
d'amélioration des infrastructures. En utilisant des drones, nous sommes
en mesure d'obtenir une image plus large des déplacements des enfants
et des autres usagers de la route, ce qui éclaire nos recommandations
en matiere d'infrastructures. En utilisant des logiciels spécialisés, nous
sommes en mesure de produire des résultats visuels quiaident a expliquer
aux équipes de projets routiers les risques pour la sécurité routiére, avec
des données analysant la vitesse des véhicules, leur type et leur volume
ainsi que le flux des véhicules et le comportement des piétons. Grace
aux données recueillies par les drones, nous pouvons identifier plus
facilement les flux piétonniers et les schémas de traversée. Cela nous
permet de cibler les interventions nécessaires pour séparer les piétons de
la circulation et réduire la vitesse des véhicules dans les zones de conflit.

Trajectoire des déplacements des
usagers de la route a l'extérieur d'une
école au Mozambique

Classification des types d'usagers de
la route en Céte d’Ivoire
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QUANTIFICATION DES RESULTATS :

SUIVI ET EVALUATION

Safe Schools Africa s'appuie surun cadre rigoureux de suivi et d'évaluation
garantissant une supervision compléte et structurée de l'ensemble de
ses activités. A long terme, le programme s'inscrit dans les objectifs de
développement durable des Nations Unies ainsi que dans le cadre de la
Deuxieme Décennie d'action des Nations Unies pour la sécurité routiere.
Aplus court terme, ce dispositif permet de mesurer des indicateurs précis
de performance en matiére de sécurité routiere, notamment la réduction
de la vitesse des véhicules a moins de 30 km/h aux abords des écoles et
le nombre de projets routiers intégrant effectivement des exigences de
securité dans leurs documents officiels de passation des marchés.

Le schéma ci-dessous illustre la maniére dont les interventions de Safe
Schools Africa permettent de mobiliser des financements substantiels en
faveur d'infrastructures routiéres sires pour les enfants africains.

Dans l'exemple présenté, un investissement annuel de 500 000 dollars
américains dans Safe Schools Africa pendant quatre ans (2022-2026) a
permis de générer, sur une période de douze ans, plus de 26 millions de
dollars américains d'infrastructures sécurisées construites, engagées ou
susceptibles d'étre réalisées au bénéfice des enfants.

Réalisées Engagées Recommandées

Valeur des Valeur des Valeur des
infrastructures infrastructures infrastructures

sécurisées sécurisées sécurisées

Contribution

du programme } $2.6M
Safe Schools Travaux réalisés entre Travaux prévus entre Travaux prévus entre
Africa 2022 et 2026 2026 et 2030 2030 et 2034

Des trajets
scolaires
sécurisés pour
les enfants
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CONCLUSION

UNE SOLUTION EPROUVEE POUR

UN PROBLEME URGENT

Chaque fois que nous frappons a la porte d'une agence routiere
gouvernementale ou d'un établissement de crédit en Afrique, nous
découvrons des gens désireux d'obtenir notre aide dans le but de rendre
les routes sdres pour les enfants. La raison en est qu'ils se rendent
compte que le statu quo entraine des morts et des souffrances inutiles.

Safe Schools Africareprésente une opportunité unique, ciblée et mettant
en avant la notion d'urgence permettant aux partenaires financiers de
sauver la vie des enfants sur les routes en cours de construction.

Du point de vue d'un partenaire financier, Safe Schools Africa est une
proposition attrayante : le travail est rigoureusement ciblé et efficace.
En outre, 100 % des fonds des donations vont directement au travail du
programme, qui est immédiatement prét a étre étendu. Le financement
des donateurs est fortement amplifié grace aux fonds (versés par
les gouvernements et les banques de développement) alloués aux
infrastructures sres grace au travail de Safe Schools Africa.

Ce travail est urgent: les routes sont financées et construites a travers
UAfrique a un rythme rapide et il n'existe aucune autre entité qui fournit
des conseils a propos de ces projets pour s'assurer que les routes sont
concues et construites en pensant a la sécurité des enfants.

Lademande pour le travail que fournit le programme Safe Schools Africa
est énorme et nous recevons actuellement beaucoup plus de demandes
d'assistance de la part des gouvernements que nous ne sommes en
mesure d'en satisfaire. A tout moment, des centaines de grands projets
routiers sont en cours de construction sur le continent, et si ces routes
ne sont pas construites en toute sécurité, en tenant compte des piétons,
beaucoup plus d'enfants seront tués et blessés.

Il existe une immense opportunité quant a lincorporation de mesures
d'infrastructure éprouvées et salvatrices dans les projets routiers a court
terme et a grande échelle et, a plus long terme, pour changer les attentes
concernantlaconceptionetlaconstructiondesroutes enAfrique. Lobjectif
de Safe Schools Africa est qu'un jour, toutes les routes du continent soient
concues et construites en toute securité pour tous les usagers de la route.
Notre ambition est que plus personne ne puisse envisager le contraire.

Pour obtenir plus d'information, veuillez contacter:
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Les personnes qui
marchent et font du
velo sont le fondement
d'une mobilité future
résiliente et durable.
Leurs expériences et
leurs besoins doivent
étre évalués de
maniere appropriee
pour garantir la
réalisation des
avantages.

Marcher et faire du vélo en Afrique,
Programme des Nations Unies pour

l'environnement, ONU-Habitat et
Fondation Walk21

Ayikai Poswayo, Directrice de programme, Safe Schools Africa, aposwayo@amend.org

Jeffrey Witte, Directeur général, Amend, jwitte@amend.org
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ANNEXE 1

Fiches récapitulatives des visites initiales d'écoles - IRCP, Zambie Il

Les fiches de cette annexe présentent des exemples d'informations recueillies lors des premieres visites de
l'équipe Safe Schools Africa dans les écoles, notamment les premiéeres idées concernant la mise en place d'une
Zone scolaire sécurisée. Ces trois écoles font partie du projet d'amélioration de la connectivité rurale en Zambie.
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Routes

U003 [D145 (Chitope) aux bananeraies]
U004 [D145 - Membel

R217 [U3 a Mangelengele]

Région

Luangwa

Breve description:

uoo3
Larouteestunevoiedetransportimportantepour
les bananes cultivées dans les fermes le long de
celle-ci. Seuls les 8,4 premiers kilometres sont
recommandeés pour la construction dans le cadre
de ce projet en raison du manque d'activité ou
d'implantations dans les 4 derniers kilometres.

U004

Plusieurs habitations se trouvent le long de la
routesuiviede blocsagricoles. Ilyapeud'activite
apres le village de Membe.

R217

Les habitations se trouvent tout au long de la
route et la principale activité économique est
l'agriculture paysanne.

&) \\1angelengele|health gost

Catégories de risques pour la sécurité routiere

o

Ecole située sur un troncon routier a haut risque (rouge) :

Les accidents de la route chez les écoliers constituent actuellement
un défi et/ou une forte probabilité d'accidents de la route au sein de la
population scolaire une fois la route améliorée si aucune intervention
spécifique n'est mise en place pour la sécurité des enfants.

Ecole située sur un troncon routier a risque moyen (jaune) :

Les accidents de la route chez les écoliers risquent de devenir un
probléme majeur une fois les routes améliorées si aucune mesure
spécifique n'est prise pour assurer la sécurité des enfants.
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Ecole primaire de Mwavi

Réf. carte L3.1
Dl’stance appn:ox. de Uenceinte/entrée de 0-50 métres
l'école au projet de route

Cloture/mur d'enceinte de U'école ? Non

Effectif scolaire 1104

Classes dans l'école De la maternelle ala 3e

Modes de transport vers l'école Majorité a pied, quelques vélos

Oui

Lesvillages de Linga, Mwavi, Mwandega,
Milinda Ng'ombe, Manyenda, Membe,
Ndalakwazi et Limbani.

Les éleves traversent-ils le projet de route ?

Principales zones de fréquentation des
éléves / Lieux de résidence des éléves

Etat de la sécurité routiére
Ecole a haut risque

La route du projet a c6té de l'école est relativement fréquentée et les vitesses de
circulation augmenteront probablement une fois la route terminée.

Le plus grand risque est la route goudronnée (D145) que certains enfants
traversent pour se rendre a l'école. Selon le directeur, un enfant de cette école a
malheureusement été tué sur cette route 'année précédente.

L'école pourrait bénéficier d'un mur/cloture pour guider les enfants vers une
entrée/sortie principale située entre certaines mesures de contréle de la vitesse.

Ecole primaire de Mwavi (I'U003 passe prés de l'école sur la droite)

Recommandations pour la sécurité routiere

Un aménagement type de la Zone scolaire de loption 1 est recommandé a
U'extérieur de l'école.

Une attention particuliére devra étre portée aux mesures de sécurité routiere sur
la D145 (route goudronnée que les enfants traversent).

Ces options ont été recommandées en raison de la proximité de l'école avec
la route de la forte circulation de véhicules et des défis existants en matiere de
sécurité routiere.
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Ecole primaire de Mangelengele

Réf. carte L4.1

Distance approx. de 'enceinte/entrée de .

V. . 0-10 metres

l'école au projet de route

Cloture/mur d'enceinte de Uécole ? Non

Effectif scolaire 370

Classes dans Uécole De la maternelle a la 5e

Modes de transport vers l'école A pieds

Les éleves traversent-ils le projet de Oui (pour certains) des villages de <

route ? Mangelengele et Mumembe : =1 - €
Principales zones de fréquentation des Lesvillages de Chilimanga, Mangelengele, ‘ i :
éléves / Lieux de résidence des éléves Mundela, Nakachombwe et Mumembe Ecole primaire de Mangelengele (I'U003 passe pres de 'école)

Etat de la sécurité routiére
Ecole a risque moyen

La route n'est généralement pas tres fréquentée mais le devient pendant les
campagnes politiques et les élections.

Recommandations pour la sécurité routiére

Un aménagement type de la zone scolaire de l'option 3 est recommandé a Uextérieur de
l'école.

Cette option estrecommandée sachant que ce troncon de la route est généralement peu
fréquente.
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Ecole secondaire de Mwavi

Réf. carte L5.1
Distance approx. de 'enceinte/entrée de .

. . 0 métres
l'école au projet de route
Cloture/mur d'enceinte de U'école ? Non
Effectif scolaire 500

Classes dans l'école De la 3e ala Terminale

Modes de transport vers l'école Apied pour les éléves de l'école de jour

Les éléves traversent-ils le projet de Oui
route ?
Principales zones de fréquentation des

éléeves / Lieux de résidence des éléves

Chilimanga, Mwavi, Membe, Limbani,
Mangelengele et Zalapango Villages.

Etat de la sécurité routiére
Ecole a haut risque

La route du projet (U004) traverse l'école avec des salles de classe de chaque
coté. Cela posera un probléme de sécurité routiere une fois la route construite, si
elle n'est pas déviée. Dans le passé, l'école a tenté de s'opposer a la construction
de la route en raison de problemes de sécurité routiére ainsi que du bruit.

IL existe un autre risque : la route goudronnée (D145) que les enfants traversent
également pour se rendre a l'école.

L'école pourrait bénéficier d'un mur/cléture pour guider les enfants vers une
entrée/sortie principale située entre certaines mesures de contréle de la vitesse.

Ecole secondaire de Mwavi (La route du projet 004 traverse l'école)

Recommandations pour la sécurité routiere

Déviation routiere recommandée en contournant les salles de classe et le terrain
de sport.

Sice n'est pas possible, unaménagement type de la zone scolaire de l'option 1 est
recommandeé sur la route du projet qui traverse les batiments abritant les salles
de classe.

Une attention particuliere a apporter aux mesures de sécurité routiere sur la D145
(route goudronnée que les enfants traversent).

Ces options ont été recommandées en raison de la proximité de l'école avec la
route et des défis existants en matiere de sécurité routiere.
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ANNEXE 2

Cartes annotées - EN1, Sao Tomé-et-Principe

Les cartes présentées en annexe illustrent la maniere dont les informations recueillies lors des évaluations de la
securité routiere et les améliorations recommandées sont communiquées aux équipes de projet. Ces cartes ont
étéréalisées dans le cadre de l'assistance apportée par Safe Schools Africa au projet EN1a Sao Tomé-et-Principe.
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EN1SECTION 2 -

DOMAINES DE PREOCCUPATION EN MATIERE DE SECURITE ROUTIERE

. Angle mort pour les
motos et les piétons

RSC8: Arrét moto - Benga
Difficultés pour les éleves a traverser
la chaussée en toute sécurité

RSC9 : Zone du cimetiére
Signalements de
harcélement d'écoliéres sur
le trajet scolaire

RSC10: Pont Contador

® Pont vibrant emprunté
par des véhicules

® Signalements de

harcélement d'écoliéres

sur le trajet scolaire

Pont Benga / Ponte Provaz
Point de traversée piétonne & pont
vibrant avec circulation de véhicules

R +
RSC6 : Commissariat de
police
Zone de conflit entre les
piétons et les véhicules

0. -

RSC5 : Itinéraires scolaires
Circulation de motos a
grande vitesse sur les voies
non revétues menant aux

38

RSC3: Station de motos
prés de la brasserie
Difficultés de traversée
pour les éléves




EN1SECTION 2 - ‘ , , ‘
RECOMMANDATIONS EN MATIERE DE SECURITE ROUTIERE

Fo i

Envisager le revétement des voies
concernées avec des mesures de
modération de la circulation pour

réduire la vitesse des motos.

Envisager un espace de lavage communautaire
afin d'éviter le lavage du linge sur les berges de

Installer un miroir convexe de la riviére a proximité des ponts.

@ circulation

Envisager la création
d‘une voie de circulation ¥
contournant la zone du
cimetiére.
Envisager linstallation
d‘un miroir convexe de
signalisation routiére
au niveau du virage.

Envisager le revétement des
voies concernées avec des
mesures de modération de
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ANNEXE 3

Conception des infrastructures de la zone scolaire avant et
apres la contribution de Safe Schools Africa, TSCP - Tanzanie Il

Les plans présentés en annexe illustrent lU'intégration d'infrastructures piétonnes suite a l'intervention de Safe
Schools Africa. Le plan « Avant» montre qu'avant l'implication de Safe Schools Africa dans le projet, aucune
infrastructure n'était prévue pour la sécurité des piétons, tandis que le plan « Apres » illustre la création d'une
zone scolaire sécurisée. Ces plans s'inscrivent dans le cadre du projet « Villes stratégiques de Tanzanie ».
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AVANT LACONTRIBUTION DE SAFE SCHOOLS AFRICA

Ecole primaire
Sabasaba

REMARQUES

CLIENT

AMEND

PROJET DES VILLES STRATEGIQUES DE LA TANZANIE (TSCP) PHASE 2 - ILEMELA
(PROPOSITIONS DAMEND POUR LA SECURITE A LECOLE)
TITRE DU SCHEMA -

PROJET

CONCEPTION DE LAROUTE DE LECOLE PRIMAIRE SABASABA

STATUT DU SCHEMA
VERSION PRELIMINAIRE

[oare -mars 2019
NUMERO DE PROJET CLIENT : AMEND - BANQUE MONDIALE - TSCP

NUMERO DU SCHEMA : TSCP/ILEMELA/SA001 |REV‘ 1
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APRES

LA CONTRIBUTION DE SAFE SCHOOLS AFRICA

Bornes a chaines ou garde-corps
piétonniers destinés a orienter et protéger

les éléves lors de la traversée aux passages
piétons aménagés.
Outre les passages piétons indiqués sur
te plan, il convient de veiller a ce que des

traversées piétonnes soient aménagées
tous les emplacements équipés de bornes
& chaines ou de garde-corps, notamment
lorsquiils desservent des zones de
traversée, des acces scolaires ou d'autres

points de circulation piétonne.

Ecole primaire
Sabasaba

o
%

AT

-
Les entrées et sorties de 'établissement
scolaire doivent étre clairement
délimitéasnconformément au plan

Ra60
Passage piéton surélevé visant  faciliter la
traversée des piétons et a réduire la vitesse
des véhicules.

Feux piétons équipés de boutons-
poussoirs accessibles aux personnes 3

mobilité réduite.

Bandes rugueuses destinées a alerter les
conducteurs a lapproche des ralentisseurs.

ol
J AT
=

wazz

e T IIT IS O

REMARQUES

B —
C]

1. CESCHEMADOIT ETRE LU EN CONJONCTION AVEC LE
RAPPORT DE JUSTIFICATION ET DE RECOMMANDATIONS
CI-JOINT.

2. LESCHEMADOIT ETRE LU EN CONJONCTION AVEC LES
RAPPORTS DE CONCEPTION DU TSCP ET LES SCHEMAS
PRODUITS PAR UWP.

3. LESEMPLACEMENTS PROPOSES POUR LE MOBILIER
URBAIN SONT APPROXIMATIFS ET BASES SUR LES
INFORMATIONS FOURNIES. LES EMPLACEMENTS FINAUX
DOIVENT ETRE VERIFIES PAR LES INGENIEURS DU
PROJET CONFORMEMENT AUX AUTRES PROPOSITIONS
D'INFRASTRUCTURE.

4, TOUS LES MARQUAGES AU SOLET LA SIGNALISATION
DOIVENT ETRE CONFORMES AUX SPECIFICATIONS EN
VIGUEUR DE LASATCC ET AU GUIDE TANZANIEN DE LA
SIGNALISATION DU TRAFIC 2009.

5. LAPEINTURE DU MARQUAGE AU SOL DOIT ETRE UNE
PEINTURE RETRO-REFLECHISSANTE CONFORME AUX
EXIGENCES DE LA SOUS-CLAUSE 5502 DU SATCC SSRBW
ETCK5192.

6. LES SIGNALISATIONS ROUTIERES PROPOSEES SUR LA
FONDATION DOIVENT ETRE INSTALLEES CONFORMEMENT
AUX DETAILS DE LA NORME DE FONDATION FOURNIS
AVEC LE DOSSIER DES SCHEMAS.

7. LESSIGNALISATIONS ROUTIERES PROPOSEES DOIVENT
ETRE INSTALLEES OU FIXEES SUR LE POTEAU DE
SIGNALISATION A UNE HAUTEUR MINIMALE DE 2,10 m
ENTRE LE NIVEAU DU SOL EXISTANT ET LABASE DU
SIGNE.

8. TOUTE DIFFERENCE DOIT ETRE SIGNALEE A LINGENIEUR
AVANT LE DEBUT DES TRAVAUX

9. POUR EVITER LE VANDALISME ET LE VOL, LES POTEAUX
DE SIGNALISATION TUBULAIRES METALLIQUES PEUVENT
ETRE REMPLIS DE BETON.

10. EN RAISON DU NOMBRE CONSIDERABLE DE POTEAUX DE
SIGNALISATION, LES POTEAUX EN BETON PEUVENT ETRE
TROP INTRUSIFS ET DEVRAIENT DONC ETRE EVITES.

11. TOUTES LES PASSERELLES DOIVENT ETRE SURELEVEES
AU MEME NIVEAU QUE LE PASSAGE PIETON SURELEVE
AFIN DE PERMETTRE UN PASSAGE CONTINUE ET
AGREABLE

LEGENDE

Passage pour piétons surélevé / ralentisseurs proposés

Bandes rugueuses proposées
Bornes de protection ou glissiére de sécurité proposées

Signalisation routiére proposée

Signalisation de zone
scolaire proposée

Feu piétonnier avec
bouton-poussoir proposé

Portail de
Uécole

Signalisation pour personnes
handicapées proposée

COUPE TRANSVERSALE TYPIQUE

%; = %\/

EEAMEND

PROJET DESVILLES STRATEGIQUES DE LA TANZANIE (TSCP) PHASE 2 - ILEMELA
(PROPOSITIONS DAMEND POUR LA SECURITEALECOLE):

TITRE DU SCHEMA

RECOMMANDATIONS POUR L'ECOLE PRIMAIRE SABASABA

CHELLE
lPasé e elte lDATE MARS 2019

NUMERO DE PROJET CLIENT : AMEND - BANQUE MONDIALE - TSCP.

NUMERO DU SCHEMA : TSCP/ILEMELA/SA001 |RE\/ 1
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ANNEXE 4

Aménagement type d'une zone scolaire - IFRDP, Mozambique Il

Les schémas présentés dans cette annexe sont des exemples d'aménagements types pour les zones scolaires
sécurisées. L'équipe Safe Schools Africa élabore ces schémas pour chaque projet. Ils sont ensuite intégrés a
la documentation du projet a titre de guide pour les consultants et les entreprises de construction. Les schémas
présentésdans cetteannexe ontété crééspourle projetde développementintégré desroutesd'accesauMozambique.
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PROJET D'’AMENAGEMENT INTEGRE DES VOIES D'ACCES

ZONE SCOLAIRE SECURISEE TYPE
PLAN 1A - ZONE URBAINE(ENTREE DE L'ECOLE SITUEE LE LONG DE LA VOIE DU PROJET)

”
Une zone scolaire dédiée A ECO LE Clﬁl‘ure proposée afin A Une zone scolaire dédiée
estaménagée de part et W306 d'orienter les enfants 1 estaménagee de part et
d'autre de la chaussée afin de Entrée de N vers un passage piéton d'autre de la chaussée afin de
matérialiser clairement l'entrée W401 lUécole W401 sécurisé matérialiser clairement lentrée
de l'établissement scolaire. 30 R201 R201 30
(Utiliser le panneau W308 sur |‘

de l'établissement scolaire.
support a haute ws:bll:te pour la
b 50.0m b 50.0m 30.0m——=p=-—20.0
2. A AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

(Utiliser le panneau W308 sur

Garde-corps Allée piétonne

support a haute visibilité pour la

pletonnlers signalisation.)

\\

A Ralentisseurs
piéton
R201 surélevé R201

Remarques

. Leprésentplan est généralement reco dé pourles é L 's scolaires isolés. Il devra toutefois étre évalué et, le cas échéant, adapté en fonction
des conditions spécifiques de chaque site. Des éléments tels que l'alignement de la route devront étre pris en considération. Pour chaque école, les
interventions proposées devront également tenir compte des autres établissements scolaires et infrastructures situés le long du corridor routier ou dans les
zones avoisinantes, notamment les centres de santé, marchés, etc.

N

. L'ensemble de la signalisation routiére devra étre conforme au Manuel de signalisation routiére de la CDAA.

. Les passages piétons surélevés devront étre implantés a gauche ou a droite de l'entrée de ['école, en fonction des principaux flux piétonniers ainsi que des
caractéristiques de la chaussée. Les dispositifs de signalisation et les bornes associées devront étre positionnés en conséquence.

w

. Un éclairage public ainsi que des plots de signalisation routiére devront étre installés dans la zone afin d'améliorer la visibilité nocturne.

~
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PROJET D'’AMENAGEMENT INTEGRE DES VOIES D'ACCES

ZONE SCOLAIRE SECURISEE TYPE
PLAN 3A - ZONE RURALE (ENTREE DE L'ECOLE SITUEE LE LONG DE LA VOIE DU PROJET)

Aplacer 150 men
amont des bandes
rugueuses

r4
E C 0 LE Cloture proposée afin A_
W306 - d'orienter les enfants vers un
Entrée de passage piéton sécurisé
W401 l'école W401
w332 R2.1 D1
4 / i .
0.0... 5| h

Une zone scolaire dédiée est aménagée Ralentisseurs
de part et d'autre de la chaussée afin

. 775

/ el
/ ////

(

: \\\

/ 0, /// // /_/
de matérialiser clairement l'entrée de

HW401
l'établissement scolaire. (Utiliser le panneau Passage

W308 sur support a haute visibilité pour la p!étnr} R201 ‘
signalisation.) R201 surélevé

Remarques

1. Leprésent plan est généralement rec: dé pour les établi: scolaires isolés. Il devra toutefois étre évalué et, le cas échéant, adapté en fonction
des conditions spécifiques de chaque site. Des éléments tels que ['alignement de la route devront étre pris en considération. Pour chaque école, les
interventions proposées devront également tenir compte des autres établissements scolaires et infrastructures situés le long du corridor routier ou dans les
zones avoisinantes, notamment les centres de santé, marchés, etc.
. L'ensemble de la signalisation routiére devra étre conforme au Manuel de signalisation routiére de la CDAA.

Les passages piétons surélevés devront étre implantés a gauche ou & droite de l'entrée de 'école, en fonction des principaux flux piétonniers ainsi que des
caractéristiques de la chaussée. Les dispositifs de signalisation et les bornes associées devront étre positionnés en conséquence.

Un éclairage public ainsi que des plots de signalisation routiére devront étre installés dans la zone afin d'améliorer la visibilité nocturne.

Une zone scolaire dédiée est aménagée
de part et d'autre de la chaussée afin
de matérialiser clairement l'entrée

de l'établissement scolaire. (Utiliser

le panneau W308 sur support a haute
visibilité pour la signalisation.)

A placer 150 men
amont des bandes
rugueuses
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ANNEXE 5

Illustrations photographiques avant/apres
intervention de Safe Schools Africa ]

Les photos de cette annexe montrent les infrastructures piétonnes autour des écoles avant et aprés l'intervention de Safe Schools Africa.



ECOLE PRIMAIRE MADENGE, DAR ES SALAAM, TANZANIE

Avant la contribution de Safe Schools Africa Apreés la contribution de Safe Schools Africa




ECOLE PRIMAIRE WAILES, DAR ES SALAAM, TANZANIE

Avant la contribution de Safe Schools Africa Apres la contribution de Safe Schools Africa
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ECOLE PRIMAIRE BOPHIRIMA, GABORONE, BOTSWANA

Avant la contribution de Safe Schools Africa Apres la contribution de Safe Schools Africa
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ECOLE PRIMAIRE DE VILLE NORD, BOUAKE, COTE D'IVOIRE

Avant la contribution de Safe Schools Africa Apres la contribution de Safe Schools Africa
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